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Esfuerzo prioritario

El empleo de los jévenes debe concitar el
acuerdo entre Madrid y Bruselas, y el del
Gobierno con empresarios y sindicatos

Ei presidente Rajoy expuso ayer las quince smedidas de chogues
que el Goblerno aplicara como inicia ée su edtrategia cuattienal de
emprendimiento y emplee joven, y quiso hacerls en presencia de
los dirigentes de la patronal -CEQE ¥ Cepyme- y de los secretarios ge-
netales de CC OO y UGT. A la espera de conocer las 85 iniciativas con
tas que el Ejecutiyo Rajoy completari dicha estraregia, las quince me-
drdas anunciadas ofrecen un cuadro de ayudas a la contratacién 'de jo-
venes'ypor jovenes” que sin duda puede contribuira la activacion da
primeros empleos, perc que dificilmente incentiyazd actitudes em-
prendedoras y a gestacion de nueves BIoyecros enun clima todavia
Tecesivo. La participacion dela UE en Ja financiacién deun programa
que requenrd 1750 millones de euros paza su fase ode choquen y L700
mnas hasta 2016 debe lograrse no solo con el argumento de la prevalen-
cia del paro en la poblacion espariola menot de 30 afios, y especialmen-
te por debajo de los 25. Es importante que las instituciones de Bruse-
las se hagan cargo de Ias dificultades que entiafia paliar tal situacion
SIN que [z economia se reactive. Bn Jas sociedades desarrolladas el Es-
| tadono puede responsabilizarse de generar empleo cuando el tejido
Il productiva se muestra remisa a CIR2r Nuevos puestos de trabajo. Pero
Nuestie pais y sus jovenes atraviesan POLUn momento tan crucial y
.| angusrioso que zpela a un esfuerzo conjunto e igualmente exrraotd:-
| nario de las instituciones espafiolas y de las europeas, Rajoy obruvo
| ayerelrespaldo formal de empresariosy sindicatos a sy iniciativa, Pero
|  estanosera eficaz ni en témminos de contratacion si lag empresas y las
centrales sindicales echan sobre Jas espaldas del erario toda la CATEa que
Comporia anurar el mercado de trabajo para los jovenes, La imagen
uritaria no puede quedarse en una anuencia pasiva respecto al deseo
compartido de que los jovenes espafioles encientren empleoy futu-
| TOsin necesidad de emigrar, Fl problerna apela a las instituciones da-
| cionales y europeas, pero también al (OTMPICTISO Tespectivo de em.
I Presarios y de sindicatos para acompasar las medidas impulsadas por
el Gobierno central y por otras administraciones con acuerdos siquie-
1 paciales que convierran el emplea de los jovenes en motivo prio-
ritario y suficiente para restablecer el diilogo social.

Mecenazgo necesario

El secrecario de Estado de Cultura, José Maria Lassalle, sludio ayer
alaley de Mecenazgo, que se anuncia con impetu pera ante la cual
«&l semafore parpzdea en ambary, ya que el proyecto esta pendien-
te de lo que dispenga el Ministerio de Hacienda, Siuna buena ley
de mecenazgo como las que tienen los paises de nuestro entomo so-
cial y cultural éra necesaria antes de Ia crisis, mucho mas habrd de
serlo ahora y en el furuio, dado el dania que ha causado la escasez en
| lasindustrias culturales y 1a difusion de 1a cultura en este pais. Dafio
| quesehaagravade con 1a subida del VA, que muchos consideran
| unaverdadera agiesion al sector, Quiza algunos ne crean que el gas-
| t0 en cultura sea de los de primera necesidad, pero un pueblo dega-
trollado y maduro como éste no puede prescindir de loy nutrientes
intelecruales sin colapsar. Con la particuluridad de que [a falta de re-
cursos, unida a la piraceria, puede terminar arrasando algunas acti-
vidades arvisticas -el cine, por ejernple- de muy dificil reswrmeccion
| el dia de mafiana. Por ello deberia ser el presidente del Gobierno y
1o el ministro de Hacienda quien impulsars este mecenazgo nece-
sario e inaplazable.
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La estacion...
jal Humilladero! ;O no?

_AVE

El Parque Almunia y sus alrededores Cuentan con poderosos
argumentos para convertirse en sede del futuro sisterna de
transportes que deberia llegar a ser el AVE

odas Jas ciudades que en el munds han sido
heredan del pasado deudas, condicionan-
tes y opartunidades que no cabe ignorar ¥
sien cambio aprovechar con buen juicio.
Granada esuna cudad antigua. ;Quuén bo duda? Tam-
poco duda nadie que vay: aseguir siéndolo, Pero eso
tendrd que seren fecundo didlogo entre el pasado,
petrificado, y el futuro, a elegit. Es un temna que se
ha telanzade ahoracon la propusstade revisaz el em-
plazamiento de la fitura estacion de Granada,

Granadz crecid a lo lazge del Darro; se forxifice ¥
fue conquistads; surgieron barrios extramuros. Du.
1ante siglos dicho proceso ha privilegiado el papel de
Puerta Real como centro historico, el punto de en-
garce de la cindad medieval y 1z moderna, en direc.
cién a la Vega. Esa tendencia se vio reforzadg porlas
grandes reformas del XIX, del embovedado 2 loet tran-
vias, pasando por el barzio Me- _
SOnes, iga. Es con esa men-
talidad con Ja que durante mu-
cha tiempo hemos imaginado i
1a Granada acrual, con el suphes-
to implicito de que debe seguir -
siendo asi paza el futuro. Por
tante, en estricta logica casti-
Zd, me veo ante la inevitable &
necesidad de reclamar que la
futura estacion del AVE de An-
tequerd quede emplazada en e]
Hurilladero; junto al Darro y
al Genil, a un paso de Puerta
Realy al pie de la Virgen de las
Angustias. Nada menos,

Alo largo del siglo pasado 13
ciudad crecié por el norte. Lejos
del casco histérico, la moderni-
2acion del sistema nacional de
Tansporte —arrereras y ferroca-
Iriles- hahiz configurade un po-
tente ‘pelo ferroviario’ por el que
llegaban a la ciudad dos carrete-
1asy dos lineas férreas, las de las
compafiias de Andaluces (Lojay
Antequera) y del Sur {Linares y
Almeria y, por ella, 2 Madrid v
Levante). Los proyectos de tanvias, que fueron va-
Tios, tuvieron como ohjetivo cenrral el enlace de Puer.
ta Real y del barzic industzial al final de 1a calle de
3an Anton con las estaciones a o largo detensanche
moderno de la ciudad, San Juan de Diog ¥ Alhdndi-
£4. La construccion de |a Gran Via y el aforounado dis
seno del bulevar de Alfonse X111, hoy Avenida de la
Constirucicn, y sus bamos periféricos marcargn los
hites para el ensanche norte de la ciudad. Fueron de-
cisiones fcilmente explicables que, desde entonces,
ha marcado el devenir histérico de 2 cudad, Y, por
lo que se ve, siguen hacisndolo,

Una ciudad grande, moderna y dindmicz necesi-
T2 .1 camnbiande con el tiempo, tanto en su morfolo-
glacome en Iz funcionalidad de sus distintas partes,
De otro modo puede resulear completamente dis-
funcional y enfreniarse a problemas sin cuento. Por
crtar solo des, recuérdense las actuales dificultades
de vialidad en Granada; la dificil interaccign del tri-
fico rodado entre el centroy La perifena y lainevia-
ble masificacién del mismo, generados por la centra-
lizacion de las actividades comerciales, profesiona-

Obras en Las calles Colehy y
Pavaneras para la instalacién del
tranviz (1940). :: .1

les y burocriticas mientras crece 1 periferia 1esiden-
cial. La expansién urbana del siglo XXI no puede se-
T 351 50 pena de un colapso del conjunto,

Forello en los ulrimos treinta afics se ha urbani-
zado buena parte del término municipal de Grana-
da hacia el nore y hacia el sur de Ja cindad, y, como
enelsiglo XVT, se ha hecho conuna CONGepCitn avan-
#zada, que apenas ahora empiezaa cansolidarse ya
darsus frutas, Un proyecto que, andando el viempo,
habré que iniegrar en el conjunto del area metropo-
litana a medida que las actividades econdmicas en la
penferia crezcar, seespecialicen ¥ seanticulen, mien-
t1as que el centro histérico desarrolla todo su poten-
cial en Jas funciones pattimoniales, admiinistrativas
¥ comerciales de mas ato nivel,

Una gran ciudad debe generar en sy seno nuevos
¥ cambiantes polos urbanos, con 135g0s continua-
mente renovades y actividades
especializadas, esrrechamente
interacevos y cambiantes, Gra-
tiasa su pasado Granada es ya
una ciudad policéntrica, en cuya
estructura y actividad - aun de-
masiado centrahizada- ejercen
un peso creciente el Zaidin por
elaury el entorno de la Caleta
porelnorce; esta dlrima zona,
definida a prineipios del siglo XX
parala moderna expansion dela
ciudad, con estaciones, tanvias,
haspitales, Univenidad y hases
sttvidades induserisles de niye-
va planta. Diches polos queda-
ranun dia articulados por el fi-
o itano, y nos va mu-
chou todos en que pranta lle-
guenafuncionar de modo efi-
ciente y zentable.

En la misma linea parece 13-
Zomsble apostar pot ol dezarey-
Uo del que hoy es el barrio mag
mederna y mejor equipado de
Granadz, el ariculado por las ave-
nidas de Andatuciz v de Juan Pa-
ble I -ambas con accesos direc
t052 12 A44- para que desarrollen su actividad eco-
nérmica y refuercen su coneetividad con Ia ciudad,
con la mezrépoli y con el mundo enterp, Creo, pues,
que el Parque Almunia y sus alrededores cuentan con
poderosos argumentos Para convertirse en sede de]
TUturo sistema de tansporte que deberia llegar 2 ser
el AVE. Con vistasa] furara debate cindadano, pro-
Pongo valorar tres ventajas de ese emplazamiento;
la modermdad de] entomo urbano, en pumer lugar,
que conviene aprovechar y reforzar. La buena dispo
sicidn de la zona para transformarse en centro me-
fropolitana, en segundc. La Granada del futuro serd
Metrépoli ¢ no setd. Y, sobre todo, la superacion de]
COnceplo de estacion-terminal v su sustitucidn por
elde estacién-trinsite, Un cambio que lleva impl{-
cito la rearienracion de! firuro ferrocarril en elsen-
tido que realmence deberiy Ppreccuparnos alos gra-
nadines. el AVE a Levante y la conexién con el co-
riedor del Mediterianes, carnino de Eurapa, Por ahi
&s -no pot el fondo de saco del tristemente famoso
AVE a Antequera- por dende debe consrruirse ol fu-
turo de Granada,




